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Samantekt

[ ritgerd pessari er fjallad um &grip af ségu Reykjanesbrautarinnar fra branni vid
kirkjugardinn i Hafnarfirdi ad hringtorgi & Flugvallarvegi vid Flugstod Leifs Eirikssonar, allt
fra hestasloda til tvofoldunar hennar. Astedur slysa og slysatdlur eru skodadar, einnig
geedauttekt Oryggis & Reykjanesbrautinni og loks er spurningunni um mogulega hakkun
hamarkshradans & tvofoldum kafla hennar varpad fram.

prenn merkileg timamét hafa verid i sogu Reykjanesbrautarinnar. Fyrstu timamotin urdéu
begar akvedid var ad hefja framkvemdir vid lagningu Sudurnesjavegarins, eins og hann var
kalladur pa, og hofust peer arid 1904. ba var notast vid slédann sem fyrir var, kalladur
Almenningsvegur og trodinn hafdi verid i gegnum aldirnar. Byrjad var Hafnarfjardarmegin
en framkvaemdirnar héfust Keflavikurmegin arid 1911 og nadu endar saman ari seinna. Pa
vard loks hestvagnafeert milli Reykjavikur og Keflavikur en fyrsta bifreidin trod sér leid til
Keflavikur &rid 1913.

Onnur timamoétin urdu pegar lokid var vid ad steypa Keflavikurveginn og hann formlega
opnadur 26. oktdber arid 1965 eftir fimm ara vinnu. Hann var jafnframt fyrsti steypti vegurinn
i pjodvegakerfi landsins.

Pridju timamotin urdu svo pegar sampykkt var ad hefja tvofoldun Reykjanesbrautarinnar
arido 2001. Reett hafdi verido um pad um arabil ad tvofalda yrdi leidina en pad var fyrst arid
2000 sem su tillaga féekk almennilegan hljomgrunn. Pad var m.a. eftir ad ahugahopur um
Reykjanesbrautina var stofnadur i kjolfar slyss sem dré prja einstaklinga ur Keflavik til dauda.
Allir prir einstaklingarnir attu raetur ad rekja til somu gétunnar i Keflavik og var pad dropinn
sem fyllti mealinn ad margra mati i samfélaginu. Seinni hluta tvéféldunar Reykjanesbrautar
var lokid 19. oktober arid 2008.

A arunum 1966 — 2007 létust 56 vegfarendur i umferdarslysum & Reykjanesbraut. Flestir
hinna latnu voru 6kumenn bifreidanna eda 31 talsins. Fra arinu 1999 er til nakvem
slysaskraning sem Umferdarstofa heldur utan um. Samkvaemt henni hafa ordid samtals 847
slys og 6hopp a Reykjanesbrautinni & arunum 1999 - 2008. Flest banaslysin urdu arid 2003 en
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pa létust fimm manns. Pegar rynt er i slysatolur fr& Umferdarstofu og meginastedur peirra
slysa, sem ordid hafa i gegnum arin, kemur i 1jos ad arekstur tveggja bifreida Ur gagnsteedum
attum, utafakstur & beinum vegi eda arekstur & ljésastaur eru helstu orsakavaldar slysanna.

Vitnad er i skyrslur EuroRAP vardandi Gttekt & peirra vegum a 6ryggissjonarmidoum a
Reykjanesbrautinni. | uttekt peirra eru gefnar stjornur fyrir pau atridi sem tekin voru at, p.a.
m. gatnamot, oryggissvadi, halla o.fl. T heild feer Reykjanesbrautin prjar stjornur af fjérum
mdogulegum. bad sem helst dregur stjornugjofina nidur er veghlutinn i attina ad Keflavik en
peim megin eru ljésastaurar sem uppfylla ekki pau skilyrdi sem EuroRAP midar vid. ba fa
gatnamotin vid Fitjar laga einkunn en annad telst gott. Einnig skodum vid skyrslu fra arinu
1999 sem Vegagerdin og Linuhdnnun gerdu sem birti tillogur til drbota & slysastédum a
Reykjanesbrautinni til eydingu svartbletta.

pa er spurningunni um haekkun hamarkshradans ur 90 km & Kkist. i 100 eda 110 km & Kist.
varpad fram. Einnig var gerd netkénnun med sjalfvéldu artaki, til ad reyna ad fa fram
sjonarmid almennings vardandi mogulega haekkun hamarkshradans & Reykjanesbrautinni. par
kemur fram ad 67% svarenda er mjog hlynntur eda frekar hlynntur pvi ad haekka
hamarkshradann ur 90 km & klst. i 100 km & klst. Aftur & moti er einungis 31% svarenda mjog

hlynntur eda frekar hlynntur haeekkun hamarkshradans ur 90 km & klst. i 110 km a klst.

pakkir

Okkur langar ad pakka eftirtéldum adilum fyrir 6metanlega hjalp vid ritgerdarsmidina en peir
eru: Gunnar Geir Gunnarsson hja Umferdarstofu, Jonas Snabjérnsson hja Vegagerdinni,
Olafur Kr. Gudmundsson verkefnisstjori EuroRap & Islandi, Agust Mogensen hja
Rannsoknarnefnd umferdarslysa, Jakob Halfdanarson hja Vegminjasafninu, Valgeir
Sighvatsson asamt logreglu- og sjukraflutningaménnum sem reett var vid. Jafnframt pokkum
vid Knati Hafsteinssyni og Gudrinu Bjork Jéhannesdéttur fyrir yfirlestur. Sidast en ekki sist

viljum vid pakka fjolskyldum okkar sem hafa synt okkur mikinn studning og skilning.



Formali

Astaeda pess ad vid akvadum ad fjalla um Reykjanesbrautina i ritgerd okkar er st ad vid bium
oll i Keflavik og héfum séd paer miklu breytingar sem par hafa ordid i gegnum arin. pegar vid
byrjudum ad vida ad okkur heimildum kom strax i 1jés ad vid urdum ad leita fanga vida.
Hvergi var hagt ad finna samfellda sogu um Reykjanesbrautina & einum stad og langadi
okkur ad beeta ur pvi. Einnig 1€k okkur forvitni & ad vita helstu orsakir slysa, sem ordid hafa,
og hvort tvéfoldun Reykjanesbrautarinnar hafi haft &hrif par a.

[ janGar &rid 2009 hofst vinnan vid pessa ritgerd par sem vid skiptum med okkur verkum.
Vid vissum ad okkur langadi ad fjalla um sdguna en pegar a leid beettist spurningin um
mogulega haekkun hadmarkshradans & tvofalda kaflanum vid. Til ad komast ad pvi hvort pessi
haekkun & hamarkshrada veeri raunhafur kostur urdum vid ad ryna i slysatolur, hénnun og
Urbeetur vegakafla, par medtalid EuroRAP. Par med var forskriftin ad ritgerdinni komin og
hittumst vid reglulega til ad bera saman bakur og hvetja hvert annad afram. Vonum vid ad

lesendur muni njéta afrakstursins.

31. 4gust 2009

Birgitta Maria Vilbergsdottir Elin Olafsdottir

Karl Einar Oskarsson
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Inngangur

Pegar rynt er i sogu Reykjanesbrautarinnar, veg nimer 41 i pjodvegakerfi Vegagerdarinnar, er
ljost ad han er merkileg ad morgu leyti og hefur brautin gegnt mikilveegu hlutverki bedi fyrir
ibla Sudurnesja sem og adra landsmenn. Hin markadi timamot i ségu almenningssamgangna
a Sudurnesjum pegar han var 16gd, sidar steypt og svo aftur pegar hun var tvoféldud. Fyrstu
skrefin i gerd hennar Ur sl6da i veg, sem hafdi 6dru en hestvdgnum, voru erfid m.a. vegna
afstodu radamanna og peningaskorts. A pessum tima bjo folk jafnvel enn i torfkofum og
fatekt var landleg. En med prjosku, barattu og miklum vilja hafdist gerd
Reykjanesbrautarinnar sem hefur svo breyst og proast i aranna ras og Ohatt er ad segja ad
astand hennar sé med besta moti i dag. Vid munum fara yfir sdgu hennar og skoda hvernig

han hefur breyst fra sl6da i veg eins og hann litur Ut i dag.



1. Saga Reykjanesbrautarinnar

1.1 SI6dinn — Alfaraleid; Almenningsvegur; Stapagata

Vegurinn sudur & nes er gvaforn; mannsfetur og hestshofar hofdu meitlad hann i
hraunid i gegnum arin og aldirnar. Arid 1861 tok hins vegar gildi tilskipun um vegi &
Islandi og var par lagdur grunnur ad skipulegri vegagerd hérlendis; pjodvegir skyldu
vera 5 alna (um 3,14 m) breidir, ruddir & fastlendi, hladnir & votlendi, med brum &
myrum og Yfir ar og leeki (Bjarni Gudmarsson 1997a:24).

Svo er veginum lyst sudur a nes i Sogu Keflavikur en pa er &tt vid hina gémlu pjodleid sem 1a
fra Innnesjum, p.e. Hafnarfirdi, til Utnesja, p.e. Voga, Njardvikur, Keflavikur, Hafna, Gards
og Sandgerdis. Vegurinn fra Hvaleyri i Hafnarfirdi til Kdagerdis var nefndur Alfaraleid en
vegurinn fr4 Koagerdi til Voga Almenningsvegur eda Menningsvegur. Sidasti hluti pessarar
gbmlu pjodleidar, p.e. leidin frd& Vogum til Njardvikur, var nefnd Stapagata. Vegur pessi var
vel vardadur og stutt & milli varda sem visudu ferdaléngum rétta leid. A leidinni, vid
Kuageradi, var afbragds aningarstadur par sem nog var af gédu vatni i tjorninni. Einnig var par
stor og godur hagi i grenndinni (sbr. Ferlir). Myndin hér fyrir nedan synir hvernig pessa gamla

pbj6dleid & en hdn er merkt med gulu og sidan er brautin eins og han er i dag merkt med gréu.

VATNSLEYSUSTROND

. Gt - Ry, b, f Strandu
Reykjanesbraut
— Almenpingsvegus
Cirfksvegur
Strandvegur/sngugata
Flakkuvikurstigur
\ Flukhuvikurselsstigu
\ T Porustadastigur
v BreiBagerdisstigur
Gamliveour
Linuwveger

Mynd 1: Lega vegarins fyrr og na (Ferlir 2009).

Arid 1893 lagdi Jens Palsson alpingismadur og Utskalaprestur fram frumvarp til vegalaga sem
tok gildi ari sidar. par var kvedid a um ad flutningsbrautir skyldu lagoar um péttbyggdustu
hérud landsins sem audveldadi yfirferd hestvagna sem na voru teknir ad rydja sér til rims a
islandi. petta frumvarp hefdi getad komid sér einkar vel fyrir pa sem bjuggu sudur med sjo en
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bvi var ekki ad heilsa. A pessum arum voru strandsiglingar vid lydi & Faxafl6asvadinu og
botti pad vera betri kostur fyrir iblana par og pvi kom ekki til alita ad leggja veg. A pessum
tima méa kannski segja ad baratta Sudurnesjamanna hafi byrjad en peir voru ad sjalfsdgdu ekki
anaegadir med pessa lyktan mala. bad var sidan arid 1899 sem frumvarp um vagnferan veg a
milli Hafnarfjardar og Keflavikur var lagt fram a pingi. pPa eins og endraner voru skiptar
skodanir um &geeti sliks vegar. bvi var pad ekki fyrr en arid 1903 ad akvordun var tekin um ad
vegur skyldi lagour milli Hafnarfjardar og Vogastapa (sbr. Bjarni Gudmarsson 1997a:25-26).
pad sést gloggt a eftirfarandi frasogn ad menn urdu ad beita 6llum brogdum til ad pessi

akvegur yrdi lagdur:

pegar Bjorn Kristjansson var ordinn pingmadur Gullbringusyslu vildi hann lata gera
akveg milli Hafnarfjardar og Keflavikur. Par var pa algerlega veglaust nema
hestastigur, trodinn & pasund arum. Pingmenn voru tregir ad veita fé i pennan veg.
pa fékk Bjorn hesta handa 6llum pingmonnum, sem attu pa seti i fjarveitinganefnd
og baud peim i skemmtifor til Keflavikur. En pegar nokkud var komid Gt i hraunid
dré ar ferdahug gestanna. beir 6ttudust tjon lifs og lima, ef lengra veeri haldid Gt i
bessa ofaeru. Peir sneru vid, en veittu fé til ad gera veginn (Jonas Jonsson fra Hriflu
1955:5).

1.2 Vegurinn — Sudurnesjavegurinn

Framkveemdir vid akveginn, p.e. Sudurnesjaveg, héfust sidan arid 1904 og var Sigurgeir
Gislason i Hafnarfirdi verkstjori pess. Vegagerdin hofst vid syslumannshusid i Hafnarfirdi og
fyrsta arid var lagour um tveggja kilometra langur spotti. bremur kilémetrum var batt vid arid
eftir og ario 1906 beettist enn vid veginn eda um 2,5 km. bPa nadi vegurinn loks ad
Hvassahrauni arid 1907. Arid 1908 nadi vegurinn ad Stéru-Vatnsleysu og ari seinna, eda um
vorid 1909, var méalid reett & syslunefndarfundi i Keflavik og pa var &kvedid ad vegurinn
skyldi na alla leid til Keflavikur. Vegakaflarnir meettust loks i Vogunum &rid 1912 en vinnan
Keflavikurmegin hafdi byrjad arid 1911. ba fyrst vard feert hestvognum alla leid fra Reykjavik
sudur til Keflavikur. bad er skemmtilegt ad segja fra pvi ad 4 sama tima og karpad var um
hestvagnaveg voru bifreidar ad rydja sér rams & Islandi pannig ad pessi vegur &tti eftir ad
greida leid pessarar nyju tekni. Arid 1913, pegar hestvagnavegur milli Hafnarfjardar og
Keflavikur var fullbdinn, tokst bifreid i fyrsta sinn ad komast til Keflavikur. bpar med urdu
kaflaskil i samgdngumalum & islandi (sbr. Bjarni Gudmarsson 1997a:27, 25-30). Fyrsta
bifreidin, sem vitad er ad for pessa leid, var fyrsti Fordinn sem kom til islands pann 20. jani
ario 1913 og for hann leidina til Keflavikur pa um haustid (sbr. Gudlaugur Jonsson 1983:63-

65).
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Fyrsti fordbillinn sem kom til landsins. — Myndin er tekin vid husid Pérshamar (

T'emplarasundi { Reykjavik. Jon Sigmundsson vid styrid. Sveinn Oddsson hjé honum {

framseeti. | afturseeti er Gisli Sveinsson yfirdomslogmadur lengst til hagri, Baldur
Sveinsson bladamadur { midid, en ekki er vitad hver situr lengst til vinstri.

Mynd 2: Fyrsta Ford bifreidin & Islandi (Gudlaugur Jonsson 1983:63).

Fyrsta langferd peirra félaga i bifreidinni var til Keflavikur, og kvedst Sveinn hafa
valid pa leid fyrst, af pvi ad honum hafdi verid sagt ad par veeri vegurinn einna
bestur. bad reyndist og rétt vera ad 6dru leyti en pvi ad krékar miklir voru a honum i
hraununum og hettulegir 6kunnugum vegfaranda & hradskreidu fararteki. [...] 1
pessari ferd var bifreidin fullsetin, pvi ad auk peirra Sveins og Jons Sigmundssonar
voru peir med i ferdinni, Bjorn, brodir Sveins, Gisli Sveinsson, sidar sendiherra og
Baldur Sveinsson, bladamadur. Allt gekk vel sudur eftir en er komid var a
Vogastapa & heimleidinni um kvoldid hetti vél bifreidarinnar ad ganga, héfou
leidslur stiflast af hinni illa hreinsudu brennsluoliu (Gudlaugur Jonsson 1983:65).

Samkveemt frasdgninni hér & undan er greinilegt ad pad var timafrekt ad aka pessa leid. Um
haustid 1913, eftir ad hvert hradametid af 6dru hafdi verid slegid, tokst ad fara pessa leid
akandi a rétt innan vid tveimur klukkustundum. pPad potti nokkud gott midad vid ad ferdalagid
hafdi aour tekio um éatta til tolf klukkustundir (sbr. Bjarni Gudmarsson 1997b:46).
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A myndinni hér fyrir nedan ma sja hvernig vegurinn leit Gt i pa daga. Hafdi mikil vinna

verid 16gd i hann eins og heegt er ad imynda sér eftir um atta ara framkvemdir.

Mynd 3: Sudurnesjavegurinn med Keili i baksyn (Bjarni Gudmarsson 1997a:27).

Eftir ad lagningu vegarins lauk tok vid eilif baratta um ad halda veginum vid en hann vildi
grafast nidur og verda ein klopp. pPad for illa med bifreidarnar sem um hann féru enda var
hann lagdur fyrir hestvagna. P6 mé segja ad pa hafi grunnurinn verid lagdur ad veginum eins
og vid pekkjum hann i dag (sbr. Skuli Vigfasson 1956:18).

1.3 Steypti vegurinn — Keflavikurvegurinn

Keflvikingar eru vaskir menn og djarfhuga. NUO attu peir ad senda bil eftir
pingfulltria sinum og fjarveitinganefnd og aka med pa & peim tima dags, pegar
umferd er mest og halda pessum framagestum sidan gdéda veizlu i hoéfudborg
Sudurnesja, en skora jafnframt & pa ad syna nu landsfodurslegt lundarlag og lofa ad
gera versta veg landsins 6llum vegum betri med skynsamlegu ataki i nokkrar vikur
(J6nas Jonsson fra Hriflu 1955:5).

Svo komst Jonas fra Hriflu ad oroi arid 1955 pegar til tals kom ad nu pyrfti ad gera
almennilega vid veginn margumraedda. Skuli Vigfasson atvinnubilstjéri & Sudurnesjum
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skrifadi sidan grein arid 1956 i Faxa, blad Sudurnesjamanna, par sem hann gagnryndi hvernig
stadid veeri ad lagfeeringum & Sudurnesjaveginum:
Arid 1942, pegar setulidid flutti til Sudurnesja, var pess fyrsta verk, ad lagfera allan
veginn fr4 Hafnarfirdi til Keflavikur. bear endurbetur héfust med pvi, ad vegurinn
var allur breikkadur, en &dur var par hvergi haegt ad meetast a storum bilum, nema a
utskotum, par sem pau pa voru fyrir hendi. Eftir pessa miklu lagferingu var borid
ofan i allan veginn, og var par sannarlega ekki klipid vid ndgl sér, ekki saltad i hann
eins og vid bilstjorar kéllum ofaniburd Vegagerdar rikisins hér & Sudurnesjum
(Skali Vigfasson 1956:18).
A pessum arum budust Bandarikjamenn til pess ad leggja til vélakost og lidsafla fra vegadeild
hersins ef rikisstjornin kostadi lagferinguna a veginum. bvi midur vard aldrei neitt ur pvi ad
biggja bodid og toldu menn pad vera sokum pess ad Islendingar vildu ekki standa i
pakkarskuld vid Bandarikjamenn. Svona fleektist stoltid fyrir ménnum i pa daga og eydilagdi
pbad margar bifreidarnar sem parna 6k um & pessum arum. Talid er ad medalaldur peirra
bifreida, sem oft foru um pennan veg, hafi verid um tvdé ar en pa var vidhalds- og
bensinkostnadur ordinn pad mikill ad pad borgadi sig varla ad gera vido pa. (sbr. Skali
Vigfusson 1956:18).

Héveerar raddir um ad leggja yrdi nyjan veg med bundnu slitlagi toku ad fa hljémgrunn
ario 1958 pegar vegamalastjori kom fram med pa yfirlysingu ad med tilkomu
sementsverksmidjunnar & Akranesi yrdi Sudurnesjavegurinn sennilega fyrstur til ad verda
steyptur (sbr. Faxi 1958). I byrjun ars 1960 for boltinn loks ad ralla eftir pessar yfirlysingar
vegamalastjora. Pad var svo i lok é&rsins 1960 sem framkvaemdir héfust vid nyjan
Sudurnesjaveg sem nu gengur undir nafninu Reykjanesbraut. P4 hafdi Ingolfur Jonsson,
paverandi samgodnguradherra, skyrt fra framkveemdunum sem folu i sér ad fyrst yrdi steyptur
15 km kafli og seinna yrdi lokid vid afganginn af leidinni sem yrdi alls 37 km allt fr4 Engidal
til Keflavikur. Ollum undirblningi undir steypu atti ad vera lokid vorid 1965. Kostnadurinn
var aztladur um 240 milljonir kréna og gaman ad segja fra pvi ad fyrirhugad var ad breikka
veginn i framtidinni sem atti po ekki eftir ad gerast i nanustu framtio (sbr. Faxi 1964).

Eins og adur sagoi hofust framkvaemdir vid steypta veginn arid 1960. b4 um sumarid var
meelt fyrir nyjum vegi og var akvedid ad hafa vegstedid fra Hafnarfirdi og sudur fyrir
Hvassahraun med tilliti til pess hvar flugvéllur geeti hugsanlega komid i framtidinni. A
pessum tima hafdi vegurinn inn i Hafnarfjord verid ferdur upp fyrir baeinn sokum mikillar
umferdar sem l& i gegnum hann. En si umferd var m.a. tilkomin vegna framkvaemda vid
Keflavikurflugvoll. pad var svo fostudaginn 25. november 1960 ad Vegagerdin hof

framkveemdir vid undirbyggingu vegarins og stoou paer framkvemdir yfir par til peim lauk
13



pann 26. oktéber 1965 en pa var vegurinn formlega opnadur eftir um fimm éara vinnu.
Vegagerdin s& um undirvinnuna til Kuagerdis en pegar pangad var komid toku Islenskir
Adalverktakar vid og klarudu undirvinnuna asamt pvi ad steypa veginn (sbr. Vegminjasafnid
1983).

Mynd 4: Gamli og nyi Keflavikurvegurinn hlid vid hlid (Faxi 1962:127).

petta er mynd af gamla og nyja Keflavikurveginum, sédu [sic] ur lofti. Geta menn
hér séd hinar storstigu framfarir i vegalagningum & islandi ann6 1962. En til drygis
[sic] pykir rétt ad benda Sudurnesjablum a, ad nyi vegurinn er sa, sem hefur feerri
beygjurnar vinstra megin & myndinni. Hafizt mun nd handa vid ad steypa petta
gleaesilega mannvirki (Faxi 1962:127).

Forsaga pess ad vegurinn var loks steinsteyptur er su ad haustid 1958 flutti Olafur Thors
pingmadur tillégu til pingsalyktunar um lagningu steinsteypts vegar fr4 Hafnarfirdi um
Keflavik og Gard til Sandgerdis. Tillégunni var visad til fjarveitinganefndar. Litid gerdist i
peim malum par til &rid 1960 pegar Jon Skaftason tok malin i sinar hendur og flutti aftur
tilldgu til pingsalyktunar um petta sama mal. beirri tillogu var einnig visad til
fjarveitinganefndar og virdist p4 hafa komist skridur & malid pvi sama ar gaf rikisstjornin pad
at ad hafist skyldi handa vid ad leggja pennan margumreedda veg (sbr. Faxi 1960:127).

Framkveemdin vid Sudurnesjaveginn var vidamikil og efnisfrek:
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Samkvaemt upplysingum fra vegamalastjora er Sudurnesjavegur byggdur samkv.
byzkum stédlum um fyrsta flokks pjodvegi. Lega hans i haed og fleti er reiknud fyrir
100 km. & klst. Akbrautin er 7,5 m. breid og tveggja metra breidir vegbakkar hvorum
megin hennar. | undirbyggingu vegarins hafa verid notadir um 1.500.000 rimmetrar
af fyllingarefni og spprengdar [sic] hafa verid ur vegarsteedinu 55.000 rimmetrar af
klopp og fjarleegdir 200.000 rammetrar af moldarjardvegi, 32.785 metrar af
akbrautinni er ar 22 cm. pykkri steinsteypu og i hana hafa farid 55.200 rammetrar af
steypu og 160 tonn af steypustyrktarjarni. 3.780 km. af akbrautinni er ur malbiki, 9
cm. pykku, nema stuttur tilraunakafli, par sem malbikid er 5 cm. I pennan hluta
akbrautarinnar hafa farid 5.650 tonn af malbiki med 400 tonnum af asfalti (Faxi
1965:146).

Kostnadur vid slikar vegaframkveemdir er umtalsverdur og pvi purfti ad leita leida til ad afla
fjar til verksins. Akvérdun um ad setja upp tollskur var tekin par sem ékumenn skyldu greida
sérstakt gjald adra leidina til ad mega aka veginn. SU &kvordun atti eftir ad skapa mikla
6anzegju meodal folks, sér i lagi medal Sudurnesjamanna, og upp héfust mikil bladaskrif um
malid. FOlk var mjog undrandi yfir pvi ad slikt gjald skyldi adeins lagt & pennan eina veg og
taldi pad vera mismunun par sem ad petta pekktist hvergi annars stadar a landinu. Vegatollur
pessi var notadur til ad borga la4nid sem tekid hafdi verid til ad gera wveginn.
Vegaframkvemdir voru yfirleitt kostadar med framlagi rikissjods (Ingvar Gudmundsson
1965:193-197). Sagan segir ad margur hafi ekid Krisuvikurleidina til ad sleppa vid ad greida
gjaldid en pad patti afar hatt i pa daga.

Tollur pessi var vid lydi fra arinu 1965 til loka arsins 1972 en pann 31. desember pad sama
ar var innheimtu umferdargjalds heett (sbr. Vegminjasafnid1983).
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Mynd 5: Métmeeli vid tollskarinn méts vid Straumsvik (Faxi 1965:145).
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Steypti vegurinn markadi ekki einungis timamét i ségu Sudurnesjamanna heldur einnig i ségu
vegagerdar & Islandi pvi hann var fyrsti steypti vegurinn i pjodvegakerfi landsins.
Flutningsgeta jokst gifurlega i kjolfarido og 6ll umferd bifreida milli Sudurnesjanna og
hofudborgarsveedisins vard miklu greidferari. Petta olli einnig straumhvorfum i 6llum
samskiptum milli ibda pessara svaeda og atti sinn patt i pvi ad atvinnulifid a Sudurnesjum
efldist pé nokkud (sbr. Alpingi 1990).

Steypti vegurinn var formlega opnadur pann 26. oktdber &rid 1965. beir sem fyrstir féru
um hann voru paverandi vegamalastjori og Ingolfur Jonsson samgénguradherra & peim tima
en peir purftu ekki ad greida vegatoll. pad var aftur 8 méti Valgeir Sighvatsson bifreidarstjori
sem fékk mida nr. 1 par sem hann var i aztlunarferd & rutubifreid sem hann 6k. Valgeir sagdi
ad mikil bylting hafi ordid ad f& pennan veg par sem adur hafi tekid um tveer stundir ad aka
fra Reykjavik til Keflavikur (sbr. Valgeir Sighvatsson 2009). Valgeir kemur svo aftur vid

sogu Reykjanesbrautarinnar sidar.
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Mynd 6: Valgeir Sighvatsson og fyrsti veggjaldamidinn (Vikurfréttir 2008).
pegar vegurinn var tekinn i notkun var 6llu millilandaflugi beint til Keflavikurflugvallar med

tilheyrandi aukinni umferd.

1.4 Tvofoldun Reykjanesbrautarinnar
Umferd um Reykjanesbrautina hefur aukist jafnt og pétt i gegnum tidina og pvi midur med
aukinni slysationi. Augljésar Urbeetur voru ad adskilja akstursstefnur til ad draga ur slysum.
Tillaga til pingsalyktunar & Alpingi um tvofoldun Reykjanesbrautarinnar var fyrst flutt af
Kolbranu Jénsdottur og Jaliusi Sélnes a pinginu arid 1987 til 1988. bar kom medal annars
fram ad Reykjanesbrautin i paverandi mynd fullnaegdi engan veginn peim kréfum sem gerdar
voru til héfudsamgonguaedar milli Sudurnesja og hofudborgarsvaedisins. Vegagerdin taldi
ekki naudsynlegt ad adskilja aksturstefnur fyrr en umferdarpunginn nadi 8.000-10.000
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bifreioum & solarhring. Umferdin & Reykjanesbrautinni hafdi aukist jafnt og pétt og fjoldi
bifreida sem um hana 6ku nadi yfir 8000 bifreidum & sdlarhring i september 1988. prétt fyrir
pad fékk su umrada engan hljdomgrunn i pad skiptid (sbr. Alpingi 1990).

Lagning fullkominnar hradbrautar med adskildum akstursstefnum potti moérgum jafn
naudsynlegt og pad var ad leggja veg med bundnu slitlagi a milli Keflavikur og Reykjavikur
adur. 1 janGar 1992 barust samgénguradherra askoranir fra um fjogur pasund manns um
nakveema athugun & hugmynd nokkurra adila um tvofoldun Reykjanesbrautar. A arunum
1987-1992 voru pingsalyktunartillogur, um tvoféldun Reykjanesbrautar fra Hafnarfirdi ad
Flugstdd Leifs Eirikssonar, fluttar sex sinnum & Alpingi (sbr. Alpingi 1992). A medan

umferdarpunginn jokst ar fra &ri og pratt fyrir tid umferdarslys var litid adhafst.

1.5 Dropinn sem fyllti meelinn?

pann 30. ndvember arid 2000 rékust tveer bifreidar saman rétt vestan vid Kuagerdi. prir létu
lifid, hjon i annarri bifreidinni og karlmadur i hinni. Litil stdlka, sem var farpegi i bifreid
karlmannsins, slasadist alvarlega en 1ifdi af. Pau sem forust attu oll reetur ad rekja til somu
gotunnar i Keflavik. Félk & Sudurnesjunum hafdi & pessum tima fengid miklu meira en nog
vegna peirra tidu slysa sem tekid hofdu margan manninn. Ahugahépur um 6rugga
Reykjanesbraut vard til og hreyfing komst & malin:

Ahugahdpur um 6rugga Reykjanesbraut var stofnadur pann 11. desember arid 2000

a fundi & Hotel Keflavik. A peim fundi var mér falin formennska i peim kraftmikla

hopi og hef ég sinnt pvi hlutverki sidan. Fraeegur borgarafundur var haldinn pann 11.

januar 2001 og var hann i raun upphafid ad pvi starfi sem petta malefni hefur kallad

a (Steinpor Jonsson).
Sa hopur, med Steinpdr Jonsson i fararbroddi sem sidar vard formadur FIB, setti mikinn
pbrysting & stjornvold vardandi Urbaetur og a i raun miklar pakkir skildar fyrir pad ad tvoféldun
brautarinnar vard ad veruleika. bad segir kannski allt um pad hvad samstada getur haft mikil
ahrif en Sudurnesjamenn hafa I6ngum verid pekktir fyrir ad gefast ekki upp p6 ad & méti
blasi. par med hofst prystingur & stjornvéld fyrir alvoru um ad gera eitthvad i malunum

vardandi brautina.
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Mynd 7: Borgarafundur i Stapa (Samstada).

pad var sidan arid 2001 ad undirbuningsvinnan vegna tvofoéldunarinnar hofst med pvi ad
fulltrdar Vegagerdarinnar attu fund med sveitastjornarménnum a svadinu og pa hofst
jafnframt vinnan vid mat & umhverfisdhrifum framkvemdarinnar. Matsskyrslan var kynnt i
névember eftir ad framkvemdin hafdi verid auglyst og i lok febrdar 2002 féllst
Skipulagsstofnun & framkvemdina. Fyrsti hlutinn i tvofoldun brautarinnar var bodinn Ut
haustid 2002. Var hann 12,1 km langur med tveimur misleegum vegamotum og kostnadurinn
var alls ramlega 1,1 milljardur kréna (sbr. Sturla Bdédvarsson 2007). bann 29. juli 2004 var
bessi fyrsti &fangi breikkunarinnar opnadur en framkvemdir vid hann héfdu pa stadio yfir
sidan 11. janGar 2003. Reykjanesbraut hafoi pa verid tvofoldud fra beejarmdérkum
Hafnarfjardar ad premur kilometrum austan vid VVogaafleggjara (sbr. Vikurfréttir 2004a).

Afram hélt baratta dhugahopsins og var henni nd beint ad pvi ad ljuka vid hafid verk.
Haldid var til fundar vid samgonguradherra i Alpingishusinu i névember 2004 og einnig var
fundad med pingménnum Sudurkjordemis og malin um aframhaldandi tvoféldun
Reykjanesbrautar reedd (sbr. Vikurfréttir 2004b). Vilji var fyrir pvi af hendi paverandi
samgonguradherra, Sturlu Bbédvarssonar, ad halda afram og ljuka verkinu. pPad var sidan &
fundi pann 11. febrtar 2005 i Stapa ad Sturla tilkynnti ad & vormanudum yrdi sidasti afangi
Reykjanesbrautar bodinn Ut og fékk hann dynjandi lofaklapp fyrir (sbr. Vikurfréttir 2005a).
Tilbod i pennan seinni hluta verksins voru sidan opnud pann 8. névember 2005. Verkid
hljodadi upp & rétt radmlega 12 km langan kafla frd Fitjum ad Strandarheidi par sem
tvoféldunin, hin fyrri, endadi (sbr. Vikurfréttir 2005b).
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P& nokkrar tafir urdu vid lagningu pessarar tvoféldunar vegna pess ad Jardvélar, fyrirteekid
sem vann verkid, purfti ad segja sig fra pvi sokum fjarhagsvandraeda. istak fékk pa verkid i
sinar hendur og gekk pad mjog vel. Verkinu lauk og klippt var & bordann pann 19. oktober
2008. Kristjan L. Moller samgonguradherra gerdi pad og naut dyggrar adstodar peirra
Steinpdrs Jonssonar, formanns ahugahopsins, og Hreins Haraldssonar, vegamalastjora (sbr.
Vikurfréttir 2008). Par med lauk margra ara og aratuga barattu Sudurnesjamanna fyrir baettum
samgongum.

Gaman er ad geta pess hér ad lokum ad Valgeir, sa hinn sami og 6k fyrstur steyptu brautina
arido 1965, ok einnig fyrstur bada afanga tvofaldrar Reykjanesbrautar sem opnadir voru af
Sturlu Bodvarssyni pann 29. juli 2004 og Kristjani L. Méller pann 19. oktober 2008 (sbr.
Vikurfréttir 2008).

Mynd 8: Valgeir ekur formlega fyrstur allra tvofalda kaflann (Samgdnguraduneytio).

2. Tidni og astaedur slysa a Reykjanesbrautinni

Reykjanesbrautin og adsteedur par hafa batnad til muna fra pvi sem adur var og umferd gengur
greidlega fyrir sig milli stada par sem vegurinn er med besta moti. En pvi midur virdist
takmark 6kumanna oft vera ad eyda sem minnstum tima i akstur & brautinni. S timasparnadur

getur reynst dyrkeyptur par sem oft helst i hendur meiri hradi og alvarlegri slys.
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2.1 Slysatolur
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Mynd 9: Fjoldi banaslysa eftir orsdkum & arunum 1966-2007 4 Reykjanesbraut (Gunnar Geir
Gunnarsson 2009).

A arunum 1966-2007 létust 56 vegfarendur i umferdarslysum & Reykjanesbraut, par af 36
karlmenn, 16 konur og fjogur born. Flestir peirra sem létust voru 6kumenn bifreidanna, eda 31
einstaklingur, 19 einstaklingar sem létust voru farpegar i bifreidum um sem ultu eda oku Ut af,
og sex Ovardir vegfarendur létust eftir ad ekid var & pa, par af einn hjélreidamadur. Langflestir
bessara einstaklinga voru & aldrinum 25-64 &ra. Arid 2003 urdu flest banaslysin &
Reykjanesbrautinni en pa létust fimm manns i fjorum slysum (sbr. Umferdarstofa 2009a). A
mynd 9 ma sja stadsetningu pessara slysa a Reykjanesbrautinni:

Mynd 10: Stadsetning banaslysa & Reykjanesbraut 1966-2006 (Umferdarstofa).
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Mynd 11: Fjoldi banaslysa og latnir i slysum & Reykjanesbraut (Gunnar Geir Gunnarsson 2009).

Banaslys og slys med eda an meidsla hafa verid tid & Reykjanesbrautinni i gegnum arin. b6
eru ekki til kerfisbundnar skradar heimildir svo vitad sé um slys almennt til 1966. Heimildir
eru hins vegar til um banaslys allt fra arinu 1966 eins og komid hefur fram. A toflunni hér
fyrir ofan ma sja fjélda banaslysa & Reykjanesbraut allt fra arinu 1966 til arsins 2006.

Fra arinu 1999 er til nakveem skraning slysa og umferdaréhappa par sem fram koma
asteedur slysanna og adsteedur & vegi. Samtals urdu slys og 6hdpp a Reykjanesbrautinni 847 &
timabilinu 1999-2008. Slys par sem folk lést eda slasadist voru 438 talsins. Alvarlega slasadir
og latnir voru 57. pessar télur syna ad Reykjanesbrautin tekur sinn toll eins og sja ma &

sUluritinu hér ad nedan:
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Mynd 12: Tegundir slysa a Reykjanesbraut eftir alvarleika peirra & &runum 1999-2008 (Gunnar Geir
Gunnarsson 2009).
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Astaedur slysanna er i langflestum tilfellum mannlegs edlis par sem 6kumadurinn hefur ekki
verio med hugann vid aksturinn eda andlegt og/eda likamlegt astand hans er slemt.
Algengasta &steeda umferdarslysa er pegar ekid er Ut af & beinum vegi eda & ljésastaur, samtals
260 tilvik.
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® Arelstur tveggja bila sem meetast 4 beimum vegl eda i beygju
B Eki10 aftan a bil sem er a ferd.
m Ekid aftan a bil sem er stédvadur.
B Eki10 aftan a bil sem hemlar.
B Eki0 a ljosastaur
B Ekiout at a betnum vegi.
Vinstii beygja og ekid fyrir bil sem kemur fra vinstr
Ekid framur haegra megin.
Okuteeki veltur 4 vegi.

Mynd 13: Fjoldi slysa & Reykjanesbraut & arunum 1999-2008 eftir tegundum 6happa (Gunnar Geir
Gunnarsson 2009).

pad er aberandi hversu mikid er ekid Gt af & beinum vegi og einnig hve mikid er ekid a
ljosastaura en slikt er flokkad sem uUtafakstur.

Med tvofoldun Reykjanesbrautar hefur framandkeyrslum fekkad vegna adskildra akreina
og hlidararekstrum fekkad vegna mislegra gatnamota. Einnig hefur banaslysum fekkad
allverulega. | stadinn segja logreglu- og sjukraflutningamenn okkur ad alvarleiki slysa i
utafakstri hafi aukist (sbr. Logreglu- og sjukraflutningamenn 2009).
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Mynd 14: Slys & timabilinu 1999-2008 eftir tima s6larhrings (Gunnar Geir Gunnarsson 2009).

Flest verda slysin ad degi til midad vid mynd 14 eda alls 215 tilvik. Slys ad morgni eru 16, &

kvoldin eru pau 145 en & nottunni eru pau alls 90.

Pad ma velta fyrir sér hver sé helsta orsok algengustu slysanna utan mannlegra mistaka.

Pad geeti verid vegna pess ad ekid er of hratt, ad vegurinn sé slemur, dkutekin séu vanbdin

eda ad vedurfarsleg skilyrdi séu slem. | samantektinni er ekki haegt ad sja ad of hradur akstur

sé meginorsok slysa en sjo slik tilvik eru skrad. I 105 tilvikum er vedurfarslegum adsteedum

kennt um pegar ekid er & lj6sastaur eda Gt af vegi. I 162 tilvikum af 848, sem skrad eru &

arunum 1999 til 2008, er orsokin rakin til vedurfarslegra orsaka (sbr. Gunnar Geir 2009).

Alvarleg  Slys med litlum Ohopp an
Orsdk, heiti Banaslys slys meidslum meidsla | Samtals
Slem faerd (halka / ising / krapi / vatnsagi) 1 12 47 95 155
Slemt skyggni (Birta/vedur) 0 0 6 20 26
Slemur vegur 0 0 0 28 28

Tafla 1: Vedurfarslegar orsakir slysa a timabilinu 1999-2008 (Gunnar Geir Gunnarsson 2009).

Einstaka skraningar geta verid af einni eda tveimur asteedum skradar i somu faerslu.
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Alvarleg Slys med litlum Ohopp an
Orsok, heiti Banaslys slys meidslum meidsla Samtals
Okumadur veldur slysi 2 5 36 72 115
Ogeetilega ekid afturdbak 0 0
Ogeetilega skipt um akrein 0 1
Ogetilega tekid af stad fra vegarbrdn 0 0
Ogeetilegur framurakstur 1 3 14 28 46
Svefn 1 0 19 30 50
Likamleg veikindi 0 2 1 1 4
Lyfjanotkun - l6gleg lyf 0 0 2 10 12
Notkun fikniefna 0 0 0
Grunur um notkun fikniefna 0 0 2
Grunur um 6lvun 0 0 4 10
Ekid & réngum vegarhelmingi 4 8 19 22 53
Olvun vid akstur (>0,5 promill) 2 3 11 14 30

Tafla 2: Mannleg orsok slysa og 6happa & timabilinu 1999-2008 (Gunnar Geir Gunnarsson 2009).

Tafla 2 synir mannlegu hlidina & orsokum slysanna. pau 115 tilvik, par sem segir ad
6kumadur valdi slysi eda 6happi, eru rong vidbrogd eda rangar gjordir 6kumanna og ekki

heegt ad skra neina adra orsok (sbr. Gunnar Geir 2009).

2.2 Utafakstur og veltur bifreida

Athyglisvert er ad skoda skyrslu sem Rannsdknarnefnd umferdarslysa, RNU, gerdi og birti i
april &rid 2008 og heitir Utafakstur og veltur bifreida. Han er athyglisverd fyrir peer sakir ad
par er fjallad um hversu mikid er ekid Ut af & Reykjanesbrautinni og einnig hve mikid er ekid
4 ljosastaura par. Pau tidu slys, sem flokkast undir Gtafakstur og veltur bifreida &
Reykjanesbrautinni, er steersti orsakavaldur slysa & félki i dag. Med tilkomu lysingar
Reykjanesbrautar beettist vid akstur & ljosastaura. Talad er um ad ekid hafi verid a 350 til 400
lj6sastaura. Med aukinni umferd og auknum hrada ma atla ad pessum slysum fjélgi og ad pau
verdi alvarlegri. Her er vitnad ororétt i skyrsluna:

Utafakstur bifreida er mikid vandamal & islandi, ekki sist par sem afleidingarnar eru
alvarleg slys & folki i 6kutekjunum. Utafakstur bifreida hefur verid orsok um 43%
allra banaslysa undanfarin ar og arin 2005 og 2006 voru 24% slysa med miklum
meidslum og 21% slysa med litlum meidslum af voldum utafaksturs bifreida. [...]
Rannsoknin leidir i 1jos fylgni & milli bilveltna og alvarleika slysa. Okuteaki ultu
95% tilvika pegar banaslys urdu en i 90% tilvika alvarlegu slysanna og 67% tilvika
par sem meidsli voru litil (Rannsdknarnefnd umferdarslysa 2008:3).
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Mynd 15: Heildarfjoldi skradra utafakstursslysa a landinu i hverjum méanudi fra jandar 2005 til 4gust
2007 (Rannsdknarnefnd umferdaslysa 2008:7).

Eins og sja ma & mynd 15 hér ad ofan verda flest utafakstursslysin & haustin og fyrri part

vetrar. (sbr.Rannsoknarnefnd umferdarslysa 2008:7).
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Alvad 8: Awmtladur hradd bifreida eftir alvarleika.
Mynd 16: Aztladur hradi bifreida eftir alvarleika (Rannsoknarnefnd umferdarslysa 2008:13).

,,Nidurstodurnar sem lesa ma ut Gr mynd 8 eru peer, ad pvi meiri sem hradinn er, pvi meiri er
skadinn“ (Rannsoknarnefnd umferdarslysa 2008:13). Of hradur akstur var oftast meginorsok
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pess ad alvarleiki slysanna vard meiri. Halka eda laust malaryfirbord er meginorsok slysa
almennt en pa verdur alvarleiki slysanna minni vegna minni hrada i samraemi vid adstaedur.
pad hefur synt sig ad i halku eda & lausu yfirbordi vega er medalhradi 6kutekja minni en ella.
Vid mogulega haekkun hamarkshrada a Reykjanesbrautinni ma gera rad fyrir ad alvarleiki
pessara slysa, p.e. i halku og bleytu, aukist til muna. ,,Halka var sjaldnar meginorsok eftir pvi
sem alvarleikinn var meiri. Skyringin er einkum sG ad i pessum slysum var hradinn ad
medaltali minni. [...] Halka eda laust malaryfirbord sem adalorsok, telur um 41% af 6llum
slysunum® (Rannsoknarnefnd umferdarslysa 2008:16). bad segir okkur ad pvi hradar sem
ekid er peim mun alvarlegri verda slysin pegar pau gerast.

Til ad vekja athygli 6kumanna & ad peir séu komnir ut fyrir akreinina hafar verid a
nokkrum stédum reestar svokalladar rifflur i vegkantana. betta er einkum &hrifarik og odyr
framkveemd sem geeti feekkad slysum vegna einbeitingarleysis eda preytu ékumanna. (sbr.

Rannsdknarnefnd umferdarslysa 2008:17).

2.3 Hradi

Hradinn hefur gifurlega mikid ad segja til um hversu alvarleg slysin verda. Eftir pvi sem
hradinn eykst peim mun alvarlegri verda slysin en allar télur syna pad. | peim slysum, par sem
heegt var ad leggja mat & hrada Okutaekja, var synt ad medalhradi i banaslysum var 108 km &
km & Klst. T slysum med miklum meidslum var hann 81 km 4 klist. og 69 km & Klst. i slysum
par sem einungis hlutust litil meidsli (sbr. Rannsoknarnefnd umferdarslysa 2008:20). Ef
hradinn yrdi aukinn & Reykjanesbrautinni ma etla ad pad myndi auka alvarleika slysanna.
Med auknum hrada eykst vegalengdin sem pad tekur ad stodva bifreidina likt og sja ma a
mynd17 hér & eftir. Myndin synir stddvunarvegalengd bifreidar midad vid ad ekid sé a 90 km
a klst (gula linan) og svo pegar ekid er & 110 km & klst (rauda linan) vid bestu mdgulegu
adstedur. begar adstaedur versna t.d. i bleytu eda halku méa etla ad pessi stodvunarvegalengd

lengist enn frekar.
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Mynd 17: Misléng stodvunarvegalengd eftir hrada. Mynd tekin i Kuagerdi af Karli Einari Oskarssyni.

Hradi / 4 = Vidbragdsvegalengd (VVL) Hradi/ 10 = X2 Hemlunarvegalengd (HVL)
VVL + HVL = Stédvunarvegalengd (SVL) (sbr. Grimur Bjarndal 2009).

VVL HVL SVL
90 km/klst. 22,5 81 103,5
110 km/klst. 27,5 121 148,5

Tafla 4: Stédvunarvegalengd eftir hrada midad vid bestu adsteedur, purrt og bjart (Grimur Bjarndal
2009).

2.4 Samanburdur

Vegagerdin og Linuhénnun gafu ut skyrslu i nbvember 2004 um athugun & norskri adferd vid
akvordun hamarkshrada. I skyrslunni eru rakin pau atridi sem Nordmenn nota til ad akvarda
hamarkshrada a pjédvegum sinum. Hamarkshradi a pjédvegum i Noregi er 80 km a klst. nema
vegurinn hafi sérstaklega go6da legu, neega vegbreidd og slysasagan sé litil. P4 ma
hamarkshradinn vera 90 km 4 klst. [ lokaordum skyrslunnar segir: ,,Ef reglur Nordmanna um
leyfilegan hamarkshrada & tveggja akreina pjodvegum yrdu teknar upp & Islandi ma gera rad
fyrir a0 hann myndi vida laekka ur 90 km & klst. i 80 km a klst. og yrdi jafnvel sums stadar
takmarkadur enn frekar* (Einar M. Magnusson o.fl. 2004). | skyrslunni segir enn fremur ad
sokum hadotts landslags & islandi yrdi pad helst lega dreifbylispjodvega sem myndi valda
pbessari takmorkun & leyfilegum hadmarkshrada.

I danska vefritinu Ingenidren segir fra pvi ad Danir haekkudu hamarkshradann hja sér ar
110 km & Klst. i 130 km a klst. & hradbrautum sinum en vid pad hefur daudaslysum fjélgad.
Donsk skyrsla pess efnis segir ad tidni banaslysa i umferdarohéppum hafi aukist um 38% og
slys a folki hafi aukist um 14% a peim vegum par sem hradinn var aukinn ar 110 km & Kklst. i
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130 km & Klst. Athygli vekur ad fjoldi umferdarohappa var samt sem adur sa sami en
alvarleiki slysanna jokst. ,,1fglge rapporten blev der draebt 13 personer i perioden fra 1. januar
2002 til 30. april 2004, hvor de nye hastighedsgranser blev indfart, mens der blev draebt 18
personer i perioden fra 1. maj 2004 til 30. august 2005 (Djursing, Thomas 2008). Samkvaemt
pessu veeri haegt ad gefa sér ad ef hamarkshradi yrdi aukinn a Reykjanesbrautinni pyrfti

slysum ekkert frekar fjolga en afleidingar peirra yrou alvarlegri.

3. Uttekt EuroRAP & Reykjanesbrautinni

3.1 Hvad er EuroRAP?

peir sem fylgst hafa med préun umferdardryggismala hér & landi ettu flestir ad kannast vid
EuroRAP. pad er skammstdfun fyrir European Road Assessment Program. Upphaflega var
EuroRAP verkefnid stofnad af FIA, heimssamtokum bifreidaeigendafélaga, ad frumkveedi
forseta samtakanna, Max Mosley. Ad verkefninu er sidan unnid i hverju landi fyrir sig af
bifreidaeigendafélogunum og starfsménnum peirra. Arid 2006 var farid af stad med verkefnid
EuroRAP 4 Islandi. Starfsemin er fjarmognud af FIB en med styrk fra Umferdarstofu fyrir
hond samgdnguraduneytisins og rannséknarsjoéds Vegagerdarinnar. Megintilgangur EuroRAP
verkefnisins felst i pvi ad vegir eru skodadir med tilliti til dryggispatta i hénnun peirra. Pessi
skodun er framkvemd & sérdtbuinni bifreid sem er med upptokuvél, télvu og annan
hugbunad. A islandi er notud bifreid af gerdinni Mercedes Benz. Nokkur fyrirteeki koma ad
fjarmdgnun og rekstri bifreidarinnar, m.a. Askja, N1, Lysing, Samskip o.fl. Bifreidin er
sérstaklega &tlud i pad verkefni ad aka um vegi hér & landi og teeknibunadurinn i henni safnar
gdgnum um vegina og umhverfi peirra med tilliti til slysahattu fyrir vegfarendur. Ur pessum
gbégnum er sidan unnid sérstakt ahaettumat og ahaettukort fyrir akvedna vegi og vegakafla, pa
helst vegi sem eiga pad sameiginlegt ad par hafa att sér stad flestu alvarlegu umferdarslysin.
Med pvi ad skoda vegina og atta sig a pvi hvar hatturnar eru ma laga pad sem helst er
abotavant (sbr. EuroRAP & Islandi 2006:4).
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Abyrgdin i umferdinni

I dag EuroRAP

Vegur Okutaekid Vegur Okutaekid

® 2 EUroRAP
Mynd 18: Syn EuroRAP & abyrgd i umferdinni (EuroRAP & islandi 2008:5).

Samkvaemt myndinni hér ad ofan vill EuroRAP ad 16gd verdi meiri ahersla 4 ad gera vegina

og Okutaekin druggari i stad pess ad einblina of mikid & 6kumennina.

3.2 Fimm stjérnu bifreidar a fimm stjérnu vegum

Mikid hefur verid einblint & ékumanninn sjalfan til ad reyna ad sporna vid umferdarslysum
med auglysingaherferoum. En samkveemt &adurnefndri skyrslu er markmid EuroRAP
svokdllud nallsyn eda Zero Vision til ad reyna ad minnka likurnar & pvi ad folk slasist

alvarlega i umferdarslysum ef pau eiga sér stad.

Mynd 19: Arekstrarpréfun NCAP (CAR Magazine).
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I dag pykir sjalfsagt ad aka um & fjégurra til fimm stjérnu bifreidum. Innflutningur til
Islands & 68rum en slikum bifreidum tidkast varla lengur. En af hverju og hvernig eru pessar
stjornur tilkomnar? Margir &ttu ad kannast vid eda hafa heyrt af EuroNCAP eda NCAP en
pad er verkefni par sem bifreidar eru teknar Gt, areksturspréfadar og peim gefnar stjornur eftir
bvi hversu vel per verja folkid sem inni i peim situr ef slys eda arekstur a sér stad. Hasta
mogulega stjornugjofin er fimm stjornur. Samkvaemt afangaskyrslu EuroRAP 4 islandi fra
arinu 2008 hefur petta verkefni veitt bifreidaidnadinum adhald og hvatningu samtimis pannig
ad nu eru hannadar og framleiddar 6ruggari bifreidar en adur. Samkvaemt skyrslu EuroRAP
um umhverfi vega & islandi hafa pessi gaedaprof & éryggi nyrra bifreida skilad sér i 37%
aukningu & fjogurra til fimm stjornu bifreidum & Islandi fra arinu 1997. bad eitt og sér er pvi
midur ekki n6g ad peirra mati. bad verdur lika ad yfirfara vegina, beeta pa og gefa peim
stjornur likt og gert hefur verid vid bifreidarnar. Sjénum hefur mikid verid beint ad
6kumanninum i alls kyns arodri og auglysingum til ad reyna ad feekka slysum. Vid erum eftir
allt saman mannleg og gerum mistok en pau geta verid misdyr eda misalvarleg. P& er ekki
einungis verid ad tala um fjarhagslegt tjon heldur lif einstaklinga sem er dyrmett og
Obzetanlegt. ,,Reiknadur heildarkostnadur vegna umferdarslysa og 6happa, sem skrad eru i
16gregluskyrslur, er um 10 milljardar kr. 4 ari* (Umferdarstofa 2009b:3). EuroRAP vill leggja
meiri &herslu @ ad gera bifreidar og vegi 6ruggari pannig ad ef og pegar 6kumoénnum verdur &
pa verdur vonandi haegt ad minnka skadann umtalsvert.

Markmid EuriRAP er pad ad ef slys verdur a fimm stjornu bifreid & fimm stjoérnu vegi pa
hefur verid dregid verulega ur likum & alvarlegu slysi, p.m.t. banaslysi. Eftir Gttektina getur
Vegagerdin notad upplysingarnar og lagad pad sem laga parf. Hattusvaedin eru yfirfarin og
heettur fjarleegdar i kringum vegina, eins og t.d. klappir og grjot. Vegrid eru latin na lengra en
pau sem fyrir eru, hallar og flaar i vegkanti eru minnkadir, vegaxlir eru breikkadar og pannig

meetti lengi telja.

3.3. Reykjanesbrautin

[ forkénnun skyrslu EuroRAP & islandi er fjallad um Reykjanesbrautina, veg nr. 41 i
vegakerfi islands. Med forkénnun er att vid ad lokadttekt & vegi nr. 41 sé ekki lokid par sem
vinna vid tvoféldun Reykjanesbrautarinnar var enn i gangi pegar mealingar foru fram. ,,Rétt er
ad taka fram strax, ad Uttektin & Reykjanesbraut var pad fyrsta sem gert var pegar EuroRAP
hof géngu sina 4 fslandi“ (EuroRAP 4 fslandi 2008:17). Malingarnar hofust vid Kaplakrika i

Hafnarfirdi og endudu vid Flugsstéd Leifs Eirikssonar, alls ramir 40 kilémetrar. | dag er
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tvoféldunin miklu lengra a veg komin og margt hefur verid lagad sidan sidasta uttekt var gerd
(sbr. Olafur Kr. Gudmundsson 2009).. Samkvaemt vidtali okukennaranema vid Olaf K.
Gudmundsson, verkefnisstjora EuroRAP & islandi, er 4atlad ad taka Ut Reykjanesbrautina
aftur sidla sumars eda nu i haust.

[ svari sem barst fra Jonasi Snabjornssyni, svadisstjora Sudvesturssvedis hja
Vegagerdinni vid fyrirspurn hoéfunda, segir m.a. ad verkfraedistofan Hnit hafi hannad
Reykjanesbrautina i naverandi mynd asamt tveimur radgjofum fra Vegagerdinni. Honnunin er
i samraemi vid vegstadla Vegagerdarinnar fyrir fjogurra til sex akreina veg. Ad hans sogn
byggja vegstadlar Vegagerdarinnar ad verulegu leyti & vegstddlum hinna Nordurlandanna og
pyskalands. Uppfeardur kostnadur &samt 6llum misleegum gatnamétum & pessum 24 kilémetra
tvofalda kafla er fimm milljardar krona samkvaemt Jonasi. A Reykjanesbrautinni eru sjo
mislaeg gatnamot, par af adeins ein undirgdng. Vonandi baetast pau attundu vid a gatnamétum
Grenadss og Flugvallarvegarins enda hafa margir arekstrar ordid par ad undanfornu.
Samkveemt Jonasi taldi vinnuhopur a vegum Vegagerdarinnar hagkvaemast & sinum tima ad
leggja 2+1 veg. P& liggja tveer akreinar i sému att en ein @ moti en vegna pdlitiskrar
akvordunar vard Ur ad gerdur var 2+2 vegur. ba liggja tveer akreinar saman i sému att og adrar

tveer saman a méti (sbr. Jénas Snabjérnsson 2009).

3.4 Ferlio vio Uttekt EruoRAP
Fyrst er 6ryggissveaedio vid vegina tekid ut, pa er att vid hattulega hluti i nand vid vegbrun, of
bratta flaa eda halla nidur af vegoxl, ljésastaura o.p.h. Sidan eru gatnamoétin tekin Gt. |
heildina fékk pessi vegakafli, p.e. Reykjanesbrautin, prjar stjérnur af fjorum moégulegum enda
var tvofolduninni ekki lokid eins og &dur sagdi.

pad var ymislegt sem dro vegkaflann nidur i stjornugjofinni, allt fra umhverfi vegarins til
vegamoOta. En samkvemt EuroRAP & Reykjanesbrautin alla moguleika & ad verda fyrsti
fjbgurra stjornu vegurinn & Islandi en pa yrdi annadhvort ad skipta Gt ljésastaurum, sem
standast ekki peirra Oryggiskrofur, eda vegrid sett & veginn. ,,Vari petta gert meetti hakka
hamarkshradann a Reykjanesbraut i 110 og jafnvel meira en halda samt 4 stjérnu 6ryggi
vegarins“ (EuroRAP 4 {slandi 2008:17).
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Mynd 20: Svarta linan synir ljosastaurana & leidinni til Keflavikur (EuroRAP & islandi 2008:24 og 12).

3.5 Stjornugjofin - Vegur, umhverfi og 0ryggissveedi

Reykjanesbrautin var lyst med ljésastaurum haustid 1996. Hér ad ofan ma sja svarta linu a
peim vegi sem liggur til Keflavikur en pad er gamli hlutinn sem fyrir var. Hann fer einungis
eina stjornu vegna ljosastauranna sem vid hann standa. ber akreinar sem liggja i att til
Reykjavikur, gula linan fyrir nedan, feer prjar stjornur enda eru fair ljésastaurar peim megin.
Samkveemt skyrslu EuroRAP fra 2008 er pad sérstaklega petta atridi vardandi ljésastaurana
sem dregur Reykjanesbrautina nidur i heildarstjornugjofinni. ,,Eftir ad uttektin var gerd kom i
lj6s, ad staurarnir hafa ekki verid arekstraprofadir samkvaemt peim stodlum sem islandi ber ad
fara eftir um slika hluti“ (EuroRAP 4 Islandi 2008:17). Par af leidandi eru ljosastaurarnir
flokkadir sem hattulegir hlutir i nall til priggja metra fjarleegd frd vegbran alla leidina fra
Hafnarfirdi ad Flugstod Leifs Eirikssonar. | 4durnefndu vidtali vid Olaf Kr. Gudmundsson
kemur fram ad boltarnir, sem tengja saman pann hluta staursins sem fer ofan i jérdina og hinn
hlutann sem stendur upp Ur, voru med rangri herslu. Samkvemt stodlum, svo ad
lj6sastaurarnir virki sem skyldi, verdur ad vera rétt atakshersla & boltunum sem halda
brotalidnum saman. An réttrar herslu geta peir verid slysa- og jafnvel daudagildrur (sbr.
Olafur Kr. Gudmundsson 2009).
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Mynd 21: Ljosastaur & Reykjanesbraut sem virkadi ekki sem skyldi eftir arekstur (EuroRAP & Islandi
2008: 14).

I skyrslu Rannsoknarnefndar umferdarslysa um arid 2008 segir:

Vida vid upplysta pjédvegi eru sérstaklega hannadir ljésastaurar sem eiga ad fara i
sundur vid hardan arekstur. I einu slysanna sem nefndin rannsakadi a arinu 2008
brotnadi slikur ljosastaur ekki pegar bifreid var ekid & hann. Rannsdkn &
ljosastaurnum leiddi i 1j6s ad hersla hans var prefalt meiri en forskrift gerdi rad fyrir
og gerdi nefndin athugasemd vid Vegagerdina vegna pessa. | veghdnnunarreglum,
sem toku gildi 1. april 2009, setti Vegagerdin reglur um ad verja verdi vegbunag, s.s.
lj6sastaura og mostur, sem stadsett eru & dryggissveedi vega med vegridi, nema ad
hann sé af vidurkenndri gerd og vottadur af par til beerum adilum (Rannséknarnefnd
umferdarslysa 2008).

Vid purfum ekki ad fara lengra aftur i timann en til 27. desember &rid 2008. b4 vard banaslys
4 Reykjanesbrautinni & mots vid Haahvamm ofan vid kirkjugardinn i Hafnarfirdi. par lét
sextug kona lifid eftir atafakstur, samkveemt skyrslu Rannsoknarnefndar umferdarslysa, eftir
ad bifreid hennar lenti harkalega a ljosastaur sem orsakadi 6fluga veltu. Ad visu var han ekKi i

oryggisbelti en brotalidurinn i staurnum gaf ekkert eftir (sbr. Rannséknarnefnd umferdarslysa
2009a).
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Mynd 22: Uttekt & 6ryggissveedum medfram Reykjanesbrautinni (EuroRAP 4 islandi 2008:25 og 12).

Hér ad ofan ma sja Gttektina & dryggissveedum medfram Reykjanesbrautinni. Pad sem helst
dregur stjornugjofina nidur eru vitanlega adurnefndir ljosastaurar en lika hid nattdrulega
umhverfi. A pessum slédum er mikid um hraun, kletta, gjotur og hettulega flaa, en flai er
hugtak notad yfir bratta bran med mismikilli fallhaed vid hlid akbrautar eftir ad vegoxl lykur.

I skyrslu EuroRAP um vegflaa a Islandi segir m.a.:

betta haa fall fram af islenskum vegum & sér fyrst og fremst tveer skyringar. I fyrsta
lagi eru peer landfraedilegar p.e. annars vegar lega vegarins og skortur & vegrioum og
hins vegar hversu hatt margir vegir eru byggdir upp ur landinu til ad verjast
snjosofnun. Pessu fylgir sidan su stadreynd ad vegflaar eru alltof brattir. Vegflaar
hérlendis eru pvi midur undir peim vidmidunum sem notast a vid. Talsvert er um
mjog krappa flaa, jafnvel 1:1 eda minna. Mjdg algengt er, sérstaklega a eldri vegum,
ad flainn sé 1:2 en & yngri vegum kringum 1:3. Vidmidunin um 6rugga vegflaa er
1:4 eda meira. Sviar mida t.d. vid, ad sé vegflai minni en 1:4 eru sett vegrid i kanta
(EuroRAP & islandi 2008:15).

Hér a eftir ma sja mynd sem utskyrir meelikvardann fyrir fallasinn & flaa. pa er 1:1, eda einn &

moti einum, brattast og 1:6 minnsti brattinn.
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Mynd 23: Bratti vegflaa (EuroRAP & islandi 2008:14).

Mynd 24: Ha fallhad af Reykjanesbrautinni vid Straumsvik (EuroRAP & islandi 2006:14).

Myndin ad ofan synir 6varinn flaa med mikilli fallheed sem endar svo i vatni. Petta er ekki
godur stadur til ad fara ataf! Vegagerdin hefur tekid mikid svaedi neest akbrautinni &
Reykjanesbrautinni og jafnad pad ut. En @ myndinni hér ad ofan vantar ad setja vegrid til ad
koma i veg fyrir Gtafakstur.

3.6 Gatnamét

Pad var margt gott sem kom Ur kénnuninni. Gatnamo6t & Reykjanesbrautinni fengu bestu
einkunn nanast alls stadar enda eru gatnamétin misleg ad undanskildum gatnamétunum vid
Fitar a gamla hluta vegarins. Myndin hér & eftir synir tegundir gatnamoéta &

Reykjanesbrautinni pegar Gttektin var gerd arid 2008.
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e Tqunction; with left turn lanes

Mynd 25: Gatnamoét & Reykjanesbrautinni (EuroRAP & Islandi 2008: 27 og 12).

Atlunin er ad hafa 61l gatnamotin misleeg & tvoféldum kafla brautarinnar en pad & eftir ad
lagfeera gatnamotin ad Fitjum og gera pau mislaeg. I télvuposti, sem 6kukennaranemi sendi
Jonasi Snabjornssyni, sveedisstjora sudvestursveedis hja Vegagerdinni, i byrjun mai 2009, var
spurt um kostnad vid ein misleeg gatnamot & Reykjanesbrautinni. JOnas svarar :,,Ein mislaeg
gatnamoét & Reykjanesbraut sunnan Straumsvikur kosta i dag um 250 m.kr. Gatnamétin eru
vid Hvassahraun, Vatnsleysustrandarveg, Vogaveg, Skogfellastig (adeins undirgdng),

Grindavikurveg, Stapahverfi og Njarovik* (sbr. Jonas Snabjornsson 2009).

REYKJAVIK

Road Protection Score
& & i
oW

i &
*
Foad work

Mynd 26: Stjornugjéfin med tilliti til gatnamétanna a Reykjanesbrautinni
(EuroRAP & Islandi 2008: 26 og 12).
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Nidurstoour malinganna & gatnamotum Reykjanesbrautarinnar arid 2008 voru fjérar stjornur
af fjorum mogulegum eins og sjd m& & myndinni hér & undan. par stendur greeni liturinn fyrir
fjorar stjornur, gulur fyrir prjar og raudur fyrir tveer stjornur. Einu gatnamétin, eins og adur
sagdi, sem ekki uppfylla pau skilyrdi eru pau sem eru vid Fitjar en pau fa tveer til prjar

stjornur eins og pau eru i dag.

3.7 Heildareinkunn Reykjanesbrautarinnar

Nidurstada EuroRAP fyrir Reykjanesbraut er prjar stjornur af fjorum mdégulegum. Samkvemt
EuroRAP geti hin ordid fyrsti vegurinn & islandi til ad hljota fjorar stjornur pratt fyrir ad
hadmarkshradinn yrdi haeekkadur i 110 km & Kklst. ef vegrid veeru sett upp. P4 er att vid ad girda
beggja megin med vegridum medfram akbrautunum til ad hindra Gtafakstur til haegri svo og til
ad koma i veg fyrir ad mogulegt sé ad fara yfir & 6fugan vegarhelming. Samkvaemt vidtali
okukennaranema vid Olaf Kr. Gudmundsson verkefnisstjora EuroRAP & islandi er tilgangur
skyrslunnar hugsadur til ad audvelda allar lagfeeringar og framkvaemdir fyrir t.d. Vegagerdina.
Pegar Uttektin var gerd var aksturinn tekinn upp & myndband og var verid ad vinna vid ad
Klippa pad nidur i smeerri einingar pegar vidtalid atti sér stad i mai 2009. Pannig geta
vidkomandi adilar, sem purfa ad notast vid myndbandid, séd nakvaemar stadsetningar og allar
adstedur og umhverfi sem etti ad koma ad gédum notum vid Gthlutun verkefna o.fl (sbr.
Olafur Kr. Gudmundsson 2009).

3.8 Sambeerileg uttekt & Reykjanesbrautinni

Arid 1998 var akvedid ad hrinda i framkveemd priggja ara verkefni sem gekk Gt & pad skoda
helstu slysastadi i pjodvegakerfinu til ad eyda svartblettum, med slysaskort frd arunum 1995-
1996 til hlidsjonar. En svartblettir kallast peir stadir par sem umferdarslys eru tid. betta er
sambeerileg uttekt og EuroRAP gerdi en ekki ad 6llu leyti. Verkid var unnid af Vegagerdinni
og Linuhénnun. I skyrslu par um og sem gefin var Gt i desember arid 1999 er eingéngu fjallad
um Sudurland og Reykjanes. Ad Uttekt lokinni var sidan lagt mat & kostnad vid framkveaemdir,
ef til lagfeeringa keemi, og gatu sveitarfélogin komid med athugasemdir eda abendingar til ad
auka samvinnuna. Pad verdur ad hafa i huga ad & pessum tima var Reykjanesbrautin ekKi
tvofold.
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Helstu atridin, sem sett var Gt &, voru pau sému og EuroRAP fann ad, p.e. ljosastaurar,
brattinn eda flainn i vegkdntum, umhverfi vega og vegamot. Gotulysing var til stadar og
ljdsastaurarnir hofdu stadid vid Reykjanesbrautina i prju ar. I skyrslunni segir m.a.:

A Reykjanesbraut er lysing med ljosastaurum, sem eru med brotfleti. A moérgum
stbdum ma sja ad undirstada stauranna stendur mikid upp Ur og ef ekid veeri a
staurinn, myndi Okuteekid lenda & undirstodunni, en ekki & staurnum. Afleidingar
slys [sic] geetu pannig ordid mjog alvarlegar ef Okuteeki lenti & undirstédunni og
staurinn myndi ekki falla. Skipta parf Gt ljosastaurum sem ekki hafa brotfleti sem
gefa sig vid akeyrslu. A petta vid um ljdsastaura vid vegi par sem umferd er mikil og
hradi jafnframt mikill. Petta gildir t.d. & Vesturlandsvegi milli Reykjavikur og
Mosfellsbajar. Mikilveegt er ad ekki séu settir upp ljosastaurar i dag vid pjodvegi
med mikilli umferd nema peir hafi brotfleti (Bergpora Kristinsdéttir o.fl.:4).

Annad sem sett var Ut & voru haar fallhadir og brattir flaar og tok ekkert vid annad en 0fid
hraun eftir hatt fall nidur af veginum. Fundid var ad vegamétum en pa voru eingdngu
svokdllud T-vegamét a Reykjanesbrautinni en pau geta skapad stérheettu pegar beygt er
annadhvort inn & pau eda ut af peim og pétti vera dparflega mikid af peim. Daemi um T-
vegamat, sem eru enn i notkun & Reykjanesbraut, eru vegamaétin vid Fitjar en buid er ad gera
onnur vegamot misleg samfara tvofélduninni. Ad dttekt lokinni kom fram i svari, sem barst
fra Reykjanesba, ad bajaryfirvold par hafi dskad eftir pvi ad tvoféldun Reykjanesbrautar yrdi
flytt (sbr. Bergpdra Kristinsdottir o.fl.:45).

4. Hekkun hamarkshrada a Reykjanesbrautinni

4.1 Heekkun hamarkshrada er raunhafur moéguleiki

NU pegar buid er ad tvofalda stéran hluta af Reykjanesbrautinni telja margir ad timi sé til
kominn ad hakka hamarkshradann par. P6 eru skiptar skodanir um pad og sitt synist hverjum.
pann 25. jandar 2005 lagdi Jon Gunnarsson, pingmadur Sjalfsteedismanna, fyrirspurn fyrir
Sturlu Bddvarssonar, paverandi samgonguradherra, hvort gert hafi verid rad fyrir haekkun
hamarkshrada vid hénnunina a Reykjanesbrautinni og svaradi Sturla pann 16. febriar sama ar:

Samkvemt upplysingum Vegagerdarinnar er honnunarhradi a tvofaldri
Reykjanesbraut pegar han er fullbtin 110 km & klukkustund. Brautin er hénnud an
vegrida. Samkveemt umferdarlogum, nr. 50/1987, er mesti leyfilegi hamarkshradi
hins vegar 100 km & klukkustund. Eg tel engu ad sidur edlilegt ad pessi
hénnunarvidmidun sé vidhofd vid gerd brautarinnar (Alpingi 2005).
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Samkveemt pessu svari pa veri ekkert pvi til fyrirstédu ad hakka hamarkshradann &
Reykjanesbrautinni en pad er margt annad sem vegur upp & moti slikri &kvordun. pPad pyrfti

t.d. ad breyta umferdarlégunum sem er sidur en svo einfalt mal.

I 37. gr. umferdarlaganna segir:

Utan peéttbylis ma dkuhradi ekki vera meiri en 80 km a klst., p6 90 km & Klst. &
vegum med bundnu slitlagi. Akveda ma harri hradamork & tilteknum vegum, po
eigi meira en 100 km & Kist., ef adsteedur leyfa og askilegt er til ad greida fyrir
umferd, enda meali veigamikil 6ryggissjonarmid eigi gegn pvi (Alpingi 1987).

Samkveemt EuroRAP er Reykjanesbrautin ekki enn til pess fallin ad leyfa pessa haekkun a
hamarkshrada pratt fyrir ad i hdnnun hennar hafi verid gert rad fyrir 110 km & klst. bad verdur
ekki fyrr en vegrid hafa verid sett beggja vegna akreinanna og lagfeering verdur & pvi svadi
sem nast er akbrautinni, svo sem & flaum, hraunjodrum og adrar hettur fjarleegdar. En hvort
pbad eitt sé nagjanlegt i peim margbreytilegu vedurfarslegu adstedum sem eru vid
Reykjanesbrautina er erfitt ad svara. Timinn pyrfti ad leida pad i 1jés ef af pessari haeekkun

yroi.

4.2 Er folk pvi fylgjandi ad haekka hamarkshradann og hvad hefdi st haekkun hugsanlega i for
med sér?

Akvedid var ad gera megindlega rannsokn, netkdnnun med 100 manna sjalfvoldu urtaki (sbr.
Netkdnnun). Kénnun var buin til og vefslodin & hana var sett inn & samskiptasidur héfunda &
vefnum. Spurt var um Reykjanesbrautina og par & medal var leitad eftir viohorfi patttakenda
til mogulegrar hakkunar a hamarkshrada. bPad er ekki hagt ad alhaefa neitt Gt fra
nidurstddunum vegna Urtakssteerdarinnar en svorin gefa pé mynd af vidhorfi folksins sem
ekur um Reykjanesbrautina. Astaedan fyrir pessari kdnnun var meira hugsud til ad reyna ad na

fram viohorfum pessa folks. Hér & eftir eru birtar helstu nidurstédur:
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Flestir peirra sem tdku patt i kénnuninni eru busettir @ Sudvesturlandi, pad er ad segja &
Reykjanesi og i Reykjavik, og ma etla ad pad sé sa hdépur sem oftast ekur um

Reykjanesbrautina (sbr. Netkonnun).

Mynd 27: Busetudreifing patttakenda kénnunarinnar (Netkdnnun).

e

Aldur? Hvert er pitt kyn?
17-24 éra 5,0% 5 Karlkyn 37,4% 37
25-34 ara 31,0% 31 Kvenkyn 62,6% 62
35-44 4ra 39,0% 39
45 - 54 dra 15,0% 15
55 - 65 dara 10,0% 10
66 ara + 0,0% 0

Aldursdreifing patttakenda er nokkud breid en peir sem toku patt i kénnuninni voru flestir &

aldrinum 25 til 54 ara. Karlar voru 37 en konur 63, einn patttakandi gaf ekki upp kyn sitt (sbr.

Netkénnun)

Tafla 4: Aldur og kyn patttakenda (Netkdnnun).
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Ertu hlynnt/ur eda andvig/urhaekkun hdmarkshrada &

Reykjanesbraut ar90 km/klist i 100 km/klst?
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B Veit ekki

Neita ad svara

Mynd 28: Svor patttakenda vardandi haekkun tr 90 i 100 km a klst. (Netkénnun).

Ertu hlynnt/ur eda andvig/ur heekkun hdmarkshrada a | Ertu hlynnt/ur eda andvig/ur haekkun hamarkshrada &
Reykjanesbraut ar 90 km/Klst i 100 km/klst? Reykjanesbraut ar 90km/kist i 110km/klst?

Mjog hlynnt/ur 36,0% 36 Mjég hlynnt/ur 19,0% 19

Frekar hlynnt/ur 31,0% 31 Frekar hlynnt/ur 13,0% 13

Hvorki né 8,0% 8 Hvorki né 7,0% 7

Frekar andvig/ur 13,0% 13 Frekar andvig/ur 26,0% 26

Mjbg andvig/ur 10,0% 10 Mjbg andvig/ur 31,0% 31

Veit ekki 1,0% 1 Veit ekki 3,0% 3

Neita ad svara 1,0% 1 Neita ad svara 1,0% 1

Samtals 100,0% 100 Samtals 100,0% 100

Tafla 5: Svor pétttakenda vardandi haekkun ur 90 i 100 km & Kist. og svo 0r 90 i 110 km & Klst.

(Netkénnun).

Athyglisvert er ad sja ad 67% patttakenda er mjog eda frekar hlynntur haekkun hamarkshrada i
100 km & Klst. en adeins 32% pétttakenda er hlynntur hekkun i 110 km a klst. (sbr.

Netkdénnun). Kom pessi nidurstada a 6vart midad vid pann ororom um ad folk vildi haekka

hadmarkshradann i 110 km & Kklst. eftir ad lokid var vid seinni afanga tvoféldunarinnar.
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Hversu oft ferdast pti um Reykjanesbrautina?

Mynd 29: Tioni ferda patttakenda a Reykjanesbrautinni(Netkdnnun).

Steersti hluti patttakenda ekur um Reykjanesbrautina oft i viku eda manudi og ma pvi telja ad
um marktaekan hép sé ad reda. Patttakendur voru yfirleitt sjalfir undir styri eda i 79,6%
tilfella. 1 6,1 % tilfella voru patttakendur alltaf farpegar (sbr. Netkdnnun).

Hefur pu lent i tjoni eda slysi i umferdinni? Hefur pu lent i tjoni eda slysi & Reykjanesbrautinni?
Ja 59,2% 58 Ja 7,0% 7
Nei 38,8% 38 Nei 91,0% 91
Ekki viss 0,5% 1 Ekki viss 0,0% 0
Neita ad svara 0,5% 1 Neita ad svara 2,0% 2
Merktu ekki vid 1% 2 Samtals 100,0% 100
Samtals 100% 100

Tafla 6: Slysasaga og fjoldi slysa sem patttakendur hafa ordio fyrir (Netkdnnun).

Athyglisvert er ad sja hvad margir hafa lent i éhappi i umferdinni eda 59,2% en adeins 7%
patttakenda hafa lent i 6happi & Reykjanesbrautinni (sbr. Netkénnun).

Fleiri kannanir hafa verid gerdar vardandi petta malefni. Haustid 2005 var gerd netkdnnun
a4 Samgonguvefnum. bpatttakendur voru alls 345 talsins og samkvaemt nidurstooum
kénnunarinnar vildu 76% patttakenda ad hradinn yrdi haeekkadur og par af flestir i 110 km &
klst (sbr. Samgdnguvefurinn 2005).
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4.3 Meiri hradi, meiri skadi?

Hvada afleidingar geeti pessi mogulega haekkun hdmarkshradans haft i for med sér?

Pessar tveer kannanir, sem fjallad er um i kaflanum hér & undan, syna ad almennt virdist vera
vilji fyrir heekkun & hdmarkshrada. Ad 6llu 6breyttu verdur ekkert ar pvi vegna pess ad:

Vegamalastjori fellst ekki & tillogur Samgoéngufélagsins um hakkun hradamarka a
Reykjanesbraut ur 90 i 100 km hrada a klukkustund. R6k Vegmalastjora [sic] eru
pau ad Ovissu geeti um hversu mikla pjonustu verdi unnt ad halda ati &
Reykjanesbraut a naestu misserum, kostnadur vid pjonustuna hafi vaxid mikid
undanfarid og pa einkum vetrarpjonustuna. Ekki sé uatlit fyrir aukin fjarframlog til
pbess (Vikurfréttir 2009).
ROk vegamalastjora attu i raun einnig ad vera pau ad med haekkun hamarkshradans yrou
slysin alvarlegri pegar og ef pau gerast. pad parf ad koma betur fram ad eftir pvi sem hradinn
verdi meiri pvi meiri verdur skadinn og ad almenningur muni sja alvarlegri slys pegar og ef
pau verda. Ef af mogulegri haeekkun & hamarkshrada & Reykjanesbrautinni verdur, parf ad gera
almenningi pad ljést ad ymislegt i umhverfi vega er beinlinis mjog hettulegt og ad huga purfi
sérstaklega ad pvi.
I skyrslu sem gerd var til ad maela ahrif umferdareftirlits 4 umferdarhrada segir:

Hvernig sem litid er & malid er a.m.k. ljost ad draga ma ur umferdarslysum med pvi

ad draga Ur hrada 6kumanna. Pad er engum vafa undirorpid ad tengsl meidsla i

umferdarslysum (alvarleiki) og hrada eru adeins i eina att — meiri hradi pydir meiri

skadi. Ad halda 6dru fram er ad reyna ad afsanna légmal edlisfreedinnar. Af pvi

leidir ad pvi hradar sem menn aka pvi fleiri verda alvarleg umferdarslys

(Rannséknarnefnd umferdarslysa 2009b).
Pad er haegt ad fera sonnur & pvi ad hradinn valdi alvarlegri umferdarslysum en eykst tioni
beirra eitthvad eda er heaegt ad stadheaefa pad ad draga megi Ur umferdarslysum med pvi ad
draga Ur hrada 6kumanna? Menn &ttu ad fara varlega i ad koma med stadhefingar likt og
bessar pvi ad p6 ad hamarkshradinn yrdi haekkadur pa parf pad ekkert endilega ad pyda fleiri
slys. petta er po allt atridi sem parf ad taka til skodunar ef til pess keemi aftur ad ihuga ad
haekka hdmarkshradann & Reykjanesbrautinni.

I vidtali hofundar vid logreglu- og sjkraflutningamenn kom skyrt fram ad vid hakkun
hamarkshrada veri peirra helsta ahyggjuefni ad alvarleiki slysa myndi aukast. petta eru
mennirnir sem koma ad langflestum slysunum & peim vegkafla sem hér er reett um (Logreglu-
og sjukraflutningamenn 2009). An efa eru margir pessara sem lenda i slysunum einungis
saklausir vegfarendur sem ad 6llu jofnu keyra a réttum hrada og haga sér almennilega en pvi
er ekki ad heilsa med alla i umferdinni. Eftirfarandi klausu ma finna i skyrslu

Rannséknarnefndar umferdarslysa:
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Margir saklausir 16ghlydnir vegfarendur lata 1ifid i umferdinni & islandi & hverju ari.
Peir eru férnarlémb adsteedna sem peir hafa enga stjorn a - fornarlomb 6kumanna
sem alita vegina leikvoll og okutekin leikfong. Hradakstur er mikil ogn vid Iif
Islendinga og i pvi ljosi er étralegt hversu mikid umburdarlyndi er i samfélaginu
gagnvart athafinu (Rannsdknarnefnd umferdarslysa 2007:41).
[ pessum ordum felst mikill sannleikur. Hradakstur er 6gn og pé sérstaklega vid saklausa
vegfarendur i umferdinni. Allt bendir til pess ad ef af haekkun hdmarkshradans yrdi pa
yrdu slysin alvarlegri en ekkert frekar tidari. Pad verdur lika ad hafa i huga ad eftir pvi
sem hradar er ekid, dregur Ur gildi 6ryggisbunadar bilsins en hann er ekki talinn eins
oruggur ef ekid er yfir 70 km & Klst og arekstur verdur (sbr. Euro NCAP). Ef
hédmarkshradi yrdi haekkadur & Reykjanesbrautinni metti jafnvel aztla ad pa yroi
medalhradi enn meiri sem myndi leida af sér enn meiri hradakstur en fyrir er. Er pad sem

koma skal?
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Lokaord

Reykjanesbrautin snertir lif allra @ Sudurnesjum & einn eda annan hatt. Flestir aka um hana an
bess ad gera sér nokkra grein fyrir sogu hennar og fyrra astandi né hvada baratta liggur ad
baki hennar. bad ma segja ad saga og proun hennar hafi slegid i takt vid tidarandann & Islandi
par sem famenn sveitarfélog bordust fyrir betri samgongum sem skiladi sidar &rangri i
auknum atvinnuteekifeerum, likt og famenna pjédin sem braust Ur vidjum fatektar og tok
teekni og tekifeerum fagnandi hendi. Ungt folk i dag mun kannski ekki muna hana 6druvisi en
tvofalda og greidfera en sdguna verdur ad geyma pvi han inniheldur sigra og 6sigra, gledi og
sorg.

Vid, hoéfundar, teljum ad Uttekt & 6ryggi vega og gedamat peirra likt og EuroRAP hefur
verid ad gera sé af hinu goda. Vid teljum slikt veita visst adhald i pvi er snertir hdnnun og
bréun vega sem mun vonandi a endanum skila sér i feerri alvarlegum slysum.

Hvad framtidin mun bera i skauti sér vardandi Reykjanesbrautina veit enginn en
hugmyndin um haekkun hdmarkshradans er fraleit eins og stadan er i dag. Pad pyrfti tvennt ad
koma til svo ad pad geeti ordid ad veruleika. | fyrsta lagi pyrfti lagabreytingu par sem
leyfilegur hdmarkshradi yrdi haekkadur og i 6dru lagi pyrfti ad setja vegrid beggja vegna
akbrautanna & Reykjanesbraut, éryggisins vegna. Ad okkar mati teljum vid ekki ad aukinn
hamarkshradi feli i sér fjolgun & slysum heldur alvarlegri.

pad er nidurstada okkar, hofundanna, ad ekki eigi ad haekka hamarkshradann préatt fyrir

vegrid pvi ad vid viljum ekki gjalda fyrir pad med lifi okkar eda okkar nanustu!
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